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Fuel tank for motor vehicle has dispenser of additive to be added to fuel; 
additive is dispensed near suction side of pump, which circulates fuel within 
tank 
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Abstract of DEI 01 1 2361 

The fuel tank (1) has a pump (10) that delivers fuel from one region of the tank to another region of the 
tank and a dispenser (1 3) for an additive to be added to the fuel, whereby the additive is dispensed 
near the suction side of the pump, which circulates fuel within the tank. The sucking jet pump is driven 
by fuel fed via a fuel retum line (8). 
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Die f olgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

(S) Kraftstofftankeines Kraftfahrzeuges 

@ Die Erfindung betrifft einen Kraftstofftank eines Kraft- 
fahrzeuges, insbesondere der Satteibauart, mit einer 
Pumpe, die Kraftstoff aus einem Bereich des Tanks in ei- 
nen anderen Tank-Bereich fordert, sowie mit einer Spen- 
dervorriclitung fiir ein dem Kraftstoff beizumengendes 
Additiv, wobei das Additiv im Bereich der Saugseite der 
den Kraftstoff innerhalb des Tanks umwalzenden Pumpe 
abgegeben wird. Bevorzugt ist die Pumpe als Saugstrahl- 
pumpe ausgebildet und wird durch eine uber eine Kraft- 
stoff rucklaufleitung zuruckgefuhrte Kraftstoffmenge be- 
trieben, wobei das Additiv der durch die Kraftstoff ruck- 
laufleitung gefuhrten Kraftstoffmenge zugefuhrt wird, 
und zwar bevorzugt mittels einer in der Spendervorrich- 
tung vorgesehenen eigenstandigen Dosierpumpe. Auf 
diese Seise wird das Additiv optimal in dem im Tank vor- 
handenen Kraftstoffvo lumen verteilt. 
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[0001] Die Erfindung betrifft einen Kraftstofilank eines 
Kraftfahrzeuges, insbesondere der Sattelbauart, mit einer 
Pumpe, die Kraftstoff aus einem Bereich des Tanks in einen 
anderen Tkik-Bereich fordert, sowie mit einer Spendervor- 
richtung fur ein dem Kraftstoff beizumengendes Additiv. 
Zum technischen Umfeld wird beispielshalber auf die DE- 
OS 24 40 905 sowie auf die DE 39 18 570 Al verwiesen. 
[0002] Fiir bestimmte Falle kann es erforderlich sein, dem 
in den Tank eines Kraftfahrzeugs eingefullten Kraftstoff ein 
Additiv beizumengen. Ein Beispiel hierfur sind Additive fur 
Dieselkraftstoff, mit denen ein Partikelfilter im Abgassy- 
stem der Diesel-Brennkraftmaschine verbessert betrieben 
werden kann. Ein solches Addidv wird allgemein aus einer 
sog. Spendervonichtung in die im Kraftstoff befindliche 
Oder in den Tank eingefiihrte Kraftstoffinenge abgegeben. 
Die eingangs letztgenannte Schrift zeigt eine Spendervor- 
richtung, die dosiert ein Additiv der durch einen Tank-Ein- 
fuUstutzen zugefuhrten Kraftstoffinenge beimengt. 
[0003] Wenn das Additiv - anders als bei diesem bekann- 
ten Stand der Technik - direkt in die im Kraftstofftank be- 
findliche Kraftstoffmenge abgegeben werden soil, so ist da- 
fiir Sorge zu tragen, dass eine optimale Vermischung statt- 
findet, d. h. das abgegebene Additiv soil binnen eines mog- 
lichst kurzen Zeitraumes moglichst gleichmaBig im gesam- 
ten im Tank befindlichen KraftstofFvolumen verteilt sein. 
[0004] Hiermit soU nun aufgezeigt werden, wie diese An- 
forderung auf einfache Wdse erfullt werden kann (= Auf- 
gabe der vorliegenden Erfindung). 

[0005] I>ie Ijdsung dieser Aufgabe ist dadurch gekenn- 
zeichnet, dass das Additiv im Bereich der Saugseite der den 
Kraftstoff innerfialb des Tanks umwalzenden Pumpe abge- 
geben wird. 

[0006] Auf diese vorgeschlagene Weise wird das Additiv 
optimal in dem im Tank vorhandenen KraftstofFvolumen 
verteilt, denn mit einer irgendwie gearteten Pumpe, die den 
Kraftstoff ohnehin un Tank quasi umwalzt bzw. zumindest 
Kraftstoff aus einem Bereich des Tanks in einen anderen 
Tank-Bereich fordert, kann im Sinne einer vorteilhaften 
Funktionsvereinigung gleichzeitig das Additiv optimal im 
gesamten Kraftstoffvolumen verteilt werden. Wenn diese 
Pumpe, die analog der o. g. DE-OS 24 40 905 eigentlich da- 
fur vorgesehen ist oder voigesehen sein kann, aus der einen 
Halfte eines Kraftstofftanks der Sattelbauart den Kraftstoff 
in die andere Tank-Halfte zu fordem, ohnehin benotigt wird, 
ergibt sich somit praktisch kein Mehraufwand. 
[0007] Bevorzugt ist die Pumpe - analog dem bekannten 
Stand der Technik - als Saugstrahlpumpe ausgebildet und 
wird durch eine uber eine Kraftstoffrucklaufleitung zuriick- 
gefuhrte Kraftstoffinenge betrieben. Besonders giinstig ver- 
teilt wird das Additiv dann, wenn dieses der durch die Kraft- 
stoffrucklaufleitung der Saugstrahlpumpe zugefuhrten 
Kraftstoffinenge beigemengt wird. 

[0008] Um die relativ geringen Mengen von Additiv gut 
dosieren zu konnen, wird noch vorgeschlagen, die Spender- 
vorrichtung mit einer eigenstandigen Dosierpumpe zu ver- 
sehen. 

[0009] Im folgenden wird die Erfindung anhand eines le- 
diglich prinzipiell daigestellten bevorzugten Ausfiihrungs- 60 
beispieles weiter erlautert. Die einzige Figur zeigt einen 
Prinzip-Querschnitt eines erfindungsgemaBen Kraftstoff- 
tanks eines Personenkraftwagens, dessen Fahrzeug-Langs- 
achse sich senkrecht zur Zeichenebene erstreckL 
[0010] Mit der Bezugsziffer 1 ist der Kraftstofftank eines 
Personenkraftwagens bezeichnet, der eine linke Tankkam- 
mer la und eine rechte Tankkammer lb besitzt, die iiber ei- 
nen sog. Verbindungsabschnitt Ic, der ebenfalls Bestandteil 



des Tank-Innenraumes ist, miteinander verbunden sind. Es 
handelt sich um einen an sich iiblichen Kraftstofftank 1 der 
Sattelbauart, d. h. dass sich der Veibindungsabschnitt Ic 
nicht soweit nach unten erstreckt wie die beiden Tankkam- 
mem la, lb, nachdem sich unterhalb des Verbindungsab- 
schnittes Ic der sog. Kardantunnel 2 oder Mitteltunnel 2 des 
PKWs befindeL 

[0011] Im unteren Bereich der rechten Tankkammer lb ist 
eine bevorzugt elektromotorisch angetriebene (und daher 
auch als EKP bezeichnete) Kraftstoffpumpe 3 angeordnet, 
die iiber eine Kraftstoffvorlaufleitung 4, in der sich ein 
Ruckschlagventil 5 befindet, Kraftstoff aus dem Tank heraus 
zum als Brennkraftmaschine ausgebildeten Antriebsaggre- 
gat des PKWs fordert. Von der Kraftstoffvorlaufleitung 4 
zweigt wie ublich eine mit einem Sicherheitsventil 6 verse- 
hene Ableitung 7 ab, die bspw. bei verstopften Leitungen 
zum Schutz der EKP 3 benotigt wird. Ebenfalls wie ublich 
miindet in den Kraftstofftank 1 eine Kraftstoffrucklauflei- 
tung 8, uber die - ebenfalls tib«r ein Riickschlagventil 9 - 
iiberschussiger Kraftstoff von der (nicht dargestellten) 
Brennkraftmaschine bzw. von einem (ebenfalls nicht darge- 
stellten) Druckregler derselben in den Kraftstofftank 1 zu- 
riickgelangt. 

[0012] Da - wie ersichtlich - der untere Bereich der linken 
Tankkammer la vom unteren Bereich der rechten Tankkam- 
mer lb und somit von der den Kraftstoff zur Brennkraftma- 
schine fbrdemden Kraftstoffpumpe 3 abgetrennt ist, muss 
dafiir Sorge getragen werden, dass der Kraftstoff aus dem 
unteren Bereich der linken Tankkammer la in die rechte 
30 Tankkammer lb gelangt. Hierfur ist wie ublich eine als 
Saugstrahlpumpe ausgebildete Pumpe 10 vorgesehen, die 
durch eine Fdrderleitung 11 Kraftstoff aus dem Bereich la 
des Tanks 1 in den Tank-Bereich lb fordert 
[0013] Betrieben wird diese Saugstrahl-Pumpe 10 in be- 
35 kannter Weise uber die durch die Kraftstoffrucklaufleitung 8 
zuriickgefuhrte Kraftstoffmenge, d. h. der sog. Pumpen- 
Druckseite gegenuberliegend miindet im Bereich der Saug- 
seite 10a der Pumpe 10 eine von der Kraftstoffrucklauflei- 
tung 8 abzweigende sog. Stichleitung 8a in der (dem Fach- 
mann bekannten) Saugstrahl-Pumpe 10. Im iibrigen ist auch 
in der rechten Tankkammer la noch eine derartige von • der 
Kraftstoffrucklaufmenge "angetriebene" Saugstrahl-Pumpe 
10' vorgesehen, die Kraftstoff in einen sog. SchwaUtopf 12, 
der die Elektro-Kraftstoffpumpe 3 umgibt, fordert, um die 
Saugleistung 3 dieser EKP 3 so effizient als mogUch zu ge- 
stalten. Demzufolge zweigen innerhalb des Kraftstofftanks 
1 von der letztlich bis zur EKP 3 hin bzw. bis in den 
SchwaUtopf 12 hineinfUhrenden Kraftstoffrucklaufleitung 8 
eine erste Stichleitung 8a, die zur Saugseite 10a der Saug- 
strahl-Pumpe 10 fiihrt, und erne zweite Stichleitung 8b, die 
zur Saugseite 10a' der Saugstrahl-Pumpe 10' fiihrt, ab. Stro- 
mab der entsprechenden Abzweigungen ist in der Kraft- 
stoffrucklaufleitung 8 noch ein an die Saugstrahlpumpen 10, 
10' angepasstes Druckbegrenzungsventil 14 vorgesehen. 
[0014] Innerhalb des Kraftstofftanks 1 ist weiteriiin eine 
sog. Spendervorrichtung 13 vorgesehen, aus welcher ein 
Kraftstoff- Additiv relativ gering dosiert dem im Tank 1 be- 
findlichen Kraftstoff beigemengt werden kann. Beim hier 
dargestellten Ausfuhrungsbeispiel besteht diese Spender- 
vorrichtung 13 aus einem Vorratsbehalter 13a fur das Addi- 
tiv, in welchem sich eine sog. Dosierpumpe 13b befindet, 
welche iiber eine aus dem Vorratsbehalter 13a herausfiib- 
rende Dosierleitung 13c eine gewisse Menge von Additiv in 
den Innenraum des Kraftstofftanks 1 und somit in das darin 
befindliche Kraftstoffvolumen einleiten kann. Dabei sei an 
dieser Stelle ausdrucklich darauf hinge wiesen, dass die 
Spendervorrichtung 13 auch andersartig angeordnet und 
ausgebildet sein kann; wesentlich ist ledigUch, dass mit die- 
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ser I>osiervonichtung 13 doe gewisse Menge eines Addi- 
tivs der im Kraftstofftank 1 befmdlichen KraftstofiEmenge 
beigemengt wild. 

[0015] Damit das Additiv seine gewunschte Wirkung ent- 
f alien kann, soUte dieses Additiv moglichst gleichmaBig in 
der gesamten im Tank 1 befindlichen Kraftstoffmenge ver- 
teilt werden bzw. verteilt sein. Dies wird nun dadurch be- 
werkstelligt, dass das Additiv im Bereich der Saugseite 10a 
der den KraftstofF innerhalb des Tanks 1 umwalzenden 
Pumpe 10 abgegeben wird. Konkret mundet hierzu die Do- 
sierleitung 13c der Spendervorrichtung 13 (beim beschrie- 
benen Ausfuhrungsbeispiel inneiiialb des l^nks 1) in der 
Riicklaufleitung 8. Somit gelangt das Additiv zusammen mit 
der Kraflstof&ucklauftnaige uber die Sdchleitung 8a zur 
Saugseite 10a der Saugstrahl-Pumpe 10 und wild von dieser 
somit gut in der gesamten im Tank 1 befindlichen Kraftstoff- 
menge verteilt. Besonders vorteilhaft ist in diesem Zusam- 
menhang, dass noch eine weitere Saugstrahlpumpe 10' vor- 
gesehen ist, deren Saugseite 10a' iiber die Sdchleitung 8b 
ebenfalls ein Teil des von der Dosierpumpe 13b bemessenen 
Additivs zugefiihrt wird. Damit ergibt sich tatsachlich eine 
opdmale Durchmengung des Additivs in der im T^nk 1 be- 
findlichen Kraftstofiftnenge. 

[0016] Bei grdfitmoglicher Wirksamkeit zeichnet sich die 
vorgeschlagene Losung durch minimalsten Aufwand aus, da 2S 
mit Ausnahme der Spendervorrichtung 13 prakdsch nur oh- 
nehin bereits vorhandene, da - wie erlautert wurde - zu an- 
deren Zwecken ben5dgte Telle, namlich die zumindest eine, 
hier jedoch beiden Saugstrahl-Pumpe(n) 10, 10' zum Um- 
walzen des Kraftslofifs und somit auch des Additivs benStigt 
werden. Auch ist die Montage bzw. Fertigung auBerst ein- 
fach und es wird verhindert, dass bei einem Start der Brenn- 
kraftmaschine nach einem Betankungsvorgang und der da- 
mit verbundenen Beimengung von Additiv diese Additiv- 
menge sofort praktisch voUstandig (und somit unverteilt) 
der Brennkraftmaschine zugefiihrt wird. Im iibrigen sei noch 
darauf hingewiesen, dass durchaus eine Vielzahl von Details 
insbesondere konstruktiver Art abweichend vom gezeigten 
Ausfuhrungsbeispiel gestaltet sein kann, ohne den Inhalt der 
Patentanspriiche zu verlassen. 
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Patentanspriiche 

1. Kraftstofftank dnes Kraftfahizeuges, insbesondere 
der Sattelbauart, mit einer Pumpe (10, 10*), die Kraft- 
stoff aus einem Bereich (la) des Tanks (1) in einen an- 
deren l^nk-Bereich (lb) fordert, sowie mit einer Spen- 
dervorrichtung (13) fiir ein dem Kraftstoff beizumen- 
gendes Additiv, wobei das Additiv im Bereich der 
Saugseite (10a, lOa") der den Kraftstofi" innerhalb des 
Iknks (1) umwalzenden Pumpe (10, 10") abgegeben 
wird. 

2. Kraftstofftank nach Anspruch 1, gekennzeichnet 
durch zumindest eines der folgenden Merkmale: 

- die Pumpe (10, 10') ist als Saugstrahlpumpe 
ausgebildet und wird uber die durch eine Kraft- 
stoffrucklaufleitung (8) zoruckgefuhrte Kraft- 
stoffmenge betrieben 

- das Additiv wird der durch die Kraftstoflfriick- 
laufleitung (8) gefOhrten Kraftstoffmenge zuge- 
fiihrt 

- in der Spendervorrichtung (13) ist eine eigen- 
standige Dosierpumpe (13b) fiir das Additiv vor- 
handen. 



Hierzu 1 Seite(n) Zeichnungen 



1 Kraftstofftank 

la linke Tankkammer 
lb rechte Tankkammer 
Ic Verbindungsabschnitt 

2 Kardantunnel/Mitteltunnel 

3 Kraftstoffpumpe (EKP) 

4 KraftstoffVorlaufleitung 

5 Ruckschlagventil 

6 Sicherheitsventil (fiir EKP) 

7 Ableitung 

8 Kraftstof&ucklaufleitung 

8a, b Stichleitung (von 8 zu 10, 10' fuhrend) 

9 Ruckschlagventil 

10, 10' Pumpe (Saugsttahl-Pumpe) 
lOa(') Saugseite von 10, bzw. 10* 

11 Forderleitung (von 10) 

12 SchwaUtopf 

13 Spendervorrichtung 
13a Vorratsbehalter 
13b Dosierpumpe 
13c Dosierleitung 

14 Druckbegrenzungsventil 
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